Az auté (elnevezése az automobile roviditése, a gorog auto-: 6n- el6taghbdl és a latin mobilis: mozgé,
mozgathatd szébdl szarmazik) olyan féldon kozlekedd, kerekeken guruld, emberek kézlekedésére
alkalmas jarmd, amely sajat hajtomdvel 6nerébdl képes mozgasra, nem egy masik jarm( vagy allat
mozgatja.

Hétkoznapi jelentésében az autd a gépkocsi, egy kerekeken guruld, sajat motorja altal hajtott
gépjarm. A legtobb meghatdrozas olyan szabalyszerlségekkel irja le, mint amit elsGsorban
aszfaltutra terveztek, 1-8 utast szdllithat, jellemz6en négy kerékkel rendelkezik, és felépitése a
személyszallitasra inkabb alkalmassa teszi, mint aruszéllitasra.[1] Mindazonaltal a leirdsok pontossaga
nem tokéletes az eltérd feladatokra létrehozott, szamos kiilénb6z6 gépkocsitipus miatt.

Az auté viszonylag gyorsan kilépett az egyszer( szarazfoldi jarmU szerepkorébdl (szallitas, utazas),
amit csak kozlekedésre haszndlnak, és jelentds kulturdlis, valamint emocionalis értékkel rendelkezé,
életmoédot befolyasold statuszszimbdlumma emelkedett, kivaltképp az atlagosnal igényesebb vagy
gyorsabb valtozatai. Hamar megjelent a motorsportban is, a feltaldlasat kdvet6 par évtizeden beldl
mar autéversenyeket is rendeztek.

Az autdzas elterjedése maga utdn vonta a jobb minGségli uthaldzatok kiépitését is, amelyek
altaldnossagban novelték az utazds komfortjat, és csokkentették annak idejét.

A legkorabbi automobil, amelyrdl feljegyzés maradt fenn, egy 65 cm hosszu, gézerével hajtott modell
volt, amelyet egy kinai jezsuita misszi6 egyik tagja, a flamand sziiletést Ferdinand Verbiest épitett
1672 koril.[2][3] Ez a modell azonban nem volt képes sem vezet6t, sem utast szallitani. Valdszin(ileg
vagy a Giovanni Branca altal leirt g6zturbina inspirdlta, melyet Branca 1629-ben irt La Macchinajaban
szerepelt, vagy a sokkal korabbi, korai Csou-dinasztia korabdl (Kr. e. 800) fennmaradt "tlizszekér",
vagy Nan Huau-Dzsen leirdsa.[4]

Teljes méretben els6ként egy francia mérnoknek, Nicolas-Joseph Cugnot-nak sikeriilt gézhajtasu
jarmlvet készitenie. Mivel 6 tlizérségi katonatisztként szolgdlt, azt kellett megoldania, hogy a nehéz
agyukat gyorsabban lehessen szallitani. Enhez alapként kemény fabdl hatalmas, haromkerek



szerkezetet épitett. Az elsG kerék elé driasi gbziistot helyezett fel, a g6z nyomasa pedig dugattyidkon
keresztll meghajtotta a jarm(ivet. Azonban az Ust6t hevit6 tlizet folyamatosan téplalni kellett, ezért
mUikddés kozben egy flitbembernek kellett ott dlinia. Amikor Cugnot 1771-ben szerette volna
bemutatni Uj taldlmanyat, az orrnehéz, és emiatt rendkiviil nehezen irdnyithaté g6zautd elszabadult,
és ledontott egy falat. Ez volt a torténelem elsé kdzuti balesete, amelyet gépi hajtasu jarm( okozott,
a baleset utan a hadsereg le is tett Cugnot g6zautdjardl.

Mivel a bels& égésii motor még ismeretlen volt, a gépek vilagat a géz uralta. Am egy id6 utan
hatalmas Iokést adtak a mechanizalds és az iparosodas fejlédésének az 0j, nagy teljesitményl
g6zgépek, amelyeket tobbek kozott a skdt szarmazasu James Watt (1736-1819) fejlesztett ki.

Amikor a svajci szarmazdsu Isaac de Rivaz (1752-1829) 1804-ben készitett jarm(ivével kb. egy métert
haladt el6re, ezzel egy Uj technikai korszakot nyitott meg, ugyanis a mai autémotor Gsatyjat hozta
mozgasba. Rivaz a g6z helyett éghet6 gazokkal kisérletezett. Egy hengerben, amit egy szokvanyos
kézikocsihoz rogzitett, meggyujtotta az ott tarolt folyadékot. Az égés erejét egy dugattyun at
elvezette, ez hozta mozgdsba jarmdvét. 1807. janudr 30-an Rivaz elnyerte ,,az éghet6 gaz vagy mas
anyagok robbandsanak felhaszndlasabdl nyert motoreréért” szabadalmat.

Fél évszazaddal kés6bb a belga feltalald, Jean Joseph Lenoir (1822-1900) hosszasan dolgozott Rivaz
taldlmanyan, és ennek eredményeként 1860-ban szabadalmaztatta éghetd gazzal m(ikédé motorjat.
A magyar kiralyi ipari és kereskedelmi miniszter 1876-os szabadalmi okirata szerint Wessely Gyorgy

Els6ként a kolni szarmazdasu utazo kereskedd, Nikolaus August Otto (1832-1891) jelentkezett egy
alacsony fordulatszamu, belsé égésli motorral (Otto-motor). Egy korabbi talalmanyhoz nydlt vissza,
amelyet a francia Alphonse-Eugene Beau de Rochas mar 1862-ben leirt: ez az Un. négyitemd elv.



haszndlatot sok kritika éri: sok helyet foglalnak, mérgez6 gazokat bocsatanak ki,
élhetetlenné tesznek sok varost, a szaporodd utak megnehezitik, ellehetetlenitik a vadon éI6 allatok
mozgasat (pl. sok, szaporodé helyére tartd békat gdzolnak agyon([8]), az egyes populacidk
kapcsolatban maraddsat, igy hozzajarul a biodiverzitas csokkenéséhez, fajok kihaldsahoz. A
kornyezetbaratabb autézas a technikai Gjitasokon,[9][10] illetve az autdzasi szokasok valasztasan
mulik. Mindketté6 lehet 6nkéntes, vagy jogi Uton szabalyozott, elGsegitett.[11] Sok technikai fejlesztés
célozza, hogy a gépjarm(ivek karosanyag-kibocsatasa csokkenjen: kilénféle szlir6kkel, alternativ
lzemanyagokkal/energiaforrasokkal[12][13][14] igyekeznek kiméIni a leveg6t. Kornyezetvédelmi
szempontbdl kbzismerten kedvez6bb a vasuti vagy vizi kbzlekedés, mert egy utasra/arura szamitott
holt jarmdsuly jobb. Kérnyezetvédelmi hatasa fligg attdl, hogy milyen lizemanyagot hasznal fel. PI.
fatlizelés(i g6zautéd motor hatasfoka rosszabb, de primerenergia felhasznaldsa jobb. Egy elektromos
autd motor hatdsfoka a lehetd legjobb, de az elektromos energia el&allitas primer energia
felhasznaldasa egy magyar atlagot véve rosszabb, mint a fatiizelésé, és pl. PV t6ltés(i akkumulatorral
volna elvileg a lehetd legjobb.




