A KEREKPAROZAS TORTENETE
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Az elso kerékpar Karl von Drais bar6 nevéhez fiizédik, aki egy szilard vazhoz kerekeket rogzitett, mivel nagyon sokat kellett jarnia az
erddt, és meg akarta gyorsitani a folyamatot. Hamar rdjott, hogy finomitani kell ezen a kdzlekedési eszkdzon, igy az els6 kereket iranyithatova,
kormanyozhatova tette. Négy év tokéletesités utan mar 0j kormanyszerkezet és allithatd
iilésmagassaggal rendelkezett, ekkor mar (1817) az 0jsagok is foglalkoztak a témaval, bar
még cinikusan. Viszont utana néhany honap leforgasa alatt futotiizként terjedt el Angliaban
¢s Franciaorszagban.

Els6 mérfoldké: 1840, Skocia, a pedal

Kirkpatrick Macmillan skot kovacsmester Dumfriesshire faluban meghtizodo miihelyében elkésziil a vilag els6, taposokkal felszerelt
futdgépe, azaz megvaldsul a ma ismert pedalhajtas. Az els6 kereket rudak forgatjak, mint a gdzmozdony esetében. A kovacsmester egyben
Glasgow derék rendéreitdl a vilagtorténelem elsé kerékparos birsagat is begytijti: az 6t schillinges kaland egy jarokelé gyermek eliitéséért
jart. Igen, a felnifék feltalalasa még kicsit odébb van...

Ujabb allomas: 1861, Parizs, a velocipéd megjelenése

Pierre Michaux kidolgozza az elsd pedal altali kozvetlen hajtast, majd az igy 1étrejott kétkerekiit velocipédként kindlja megvételre. Az
1), érdekes és mokas szerkezet pillanatok alatt elterjed és igen népszeriivé valik. A felsébb tarsadalmi osztaly jatékszere, a lovaglas és a
vadaszat mellett a még kozel egyforma méretli elsé €és hatso kerekkel rendelkezd velocipéd biztositja a testmozgas iranti igényt. A viragzo
iizletnek a a poroszok elleni haboru vet véget: a velocipédekbdl
agyu lesz. A késobb elterjedt “oriaskerekii” velocipéd pedig mar az
angol kerékparipar eldretorését jelzi. Az 1870-es években Coventry
varosat az anyagi Osszeomlastol menti meg a velocipéd: a
selyemipar helyett a kerékparok gyartdsa ad munkalehetdséget a
dolgozoknak.



Negyedig mérfoldké: 1885, a Rover biztonsagi kerékpar

John Kemp Starley, a hires James unokadccse késziti el a vilag els6 biztonsagi kerékparjat. A nagyméretii els6 kerékkel szemben lanccal
hajtott, 76 cm atmérdjii hats6 kereket alkalmaz, mindkét kereket lassitani képes fékekkel. Az attétel tetszolegesen allithatd, nem fiigg a
kerékmérettél. Mi kellhet még? Az, hogy ne razza ki a kerékparos lelkét az at. Erre John Boyd Dunlop talalmanya nyujt megoldast: a
pneumatikus, felfujhat6 témld, majd Edouard Michelin ezt 6ltdzteti “védéruhaba”, azaz abroncsba, kialakitva ezzel a mai napig bevalt, szelepen

at pumpalhat6 tomlé/kopeny rendszert. A Rover altal fémjelzett vazforma aprébb valtoztatdsokkal a mai napig fennmarad: akarhogy is nézziik,
ez majdnem 130 év!

Napjainkban kozel 1 milliard kerékpart hasznalnak vilagszerte kozlekedésre, szallitasi, szabadidds és sportcélokra. A mai vilagban a
kerékpar az egyéni kozlekedés leghatékonyabb moddja. Azokban az orszagokban, ahol a kerékparozas az egyéni kozlekedésnek nem a
legfontosabb eszkoze, 6nalld kerékparutakat épitenek hasznaldi szamara. Az Eurdpai Kerékparszovetség torekvése, hogy ezeket a kozuti és
vasuti transzeuropai kozlekedési halozatok rendszeréhez hasonldan az EuroVelo halozat kontinentalis szinten is Osszekdsse. Megfeleld
infrastruktura, legf6képp kerékpartt-halozat vagy haldzatszerii kerékparozasra alkalmas utak hijan a véarosi kerékparozas és az emberek (sokszor
kampanyszerii) kerékparra szoktatasa nehézségekbe litkozik.
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