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Jelenleg mintegy 3000 elektromos jarmu
van forgalomban hazankban, am ennek
csupan kevesebb mint fele tisztan
elektromos meghajtasu. Ezek a jarmtivek
potencialisan kornyezetbaratabbak, mint
a hagyomanyos, vagy akar a hibrid
meghajtasu jarmuvek, mivel nincs helyi
karosanyag kibocsatasuk. Az ilyen autok
magas eldallitasi koltsége, az alacsony,
atlagosan 100-120 kilométeres hatotav, a
relative gyenge akkumulatorkapacitas és a
hosszu toltési id6 ugyanakkor ma még
jelentds gatja az elektromos jarmtivek
széleskort elterjedésének, pedig a
kozlekedés ilyen iranyu technolégiai
atalakulasa igencsak kivanatos lenne

kornyezetvédelmi okokbdl.



A jelenlegi, limitalt kozuti jelenlét
ellenére az e-jarmtvek gyors
felfutasat prognosztizaljak a kutatok.
2020-ra a tizendtezret, 2030-ra pedig
akar a szazezret is meghaladhatja a
hazai elektromos jarmtivek szama,
2038-ra pedig mar vilagszerte tobb
elektromos jarmtivet adhatnak el
évente, mint hagyomanyosat. A
jelenlegi, mintegy 200 hazai
toltéallomas szama ezzel
parhuzamosan rovid idén beliil
otszorosére néhet. Igaz, maga
Csiszar is Ovatossagra int a
becsléseket illeten, az
elektromobilitas térnyerését ugyanis
a technoldgiai hattér mellett nagyban
befolyasoljak a gazdasagi szerepl6k
és jogalkotok dontései is.



